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La presente invention conceme une 
installation de securite pour avions comportant deux enceintes 
superposees, qui sont separees par un fond intermediaire, et 
qui sont pressurisees lorsque 1 'avion est a grande altitude, 
5 installation comportant des orifices de passage au niveau du 
bord du fond intermediaire et qui sont fermes au niveau de 
1' enceinte superieure par des couvercles munis d' orifices 
d 'aeration, eux-memes fixes en place par un dispositif de 
verrouillage qui s ' ouvre automatiquement lors d 'une. chute 
10 brutale de la pression. 

De telles installations de securite 
sont montees en particulier a bord d' avions ayant une enceinte 
destinee a recevoir les passagers et des soutes & bagages se 
trouvant en-dessous. Ces installations de securite sex-vent a 

15 equilibrer la pression regnant dans la soute a bagages et 
celle de la cabine des passagers, lors d'une chute brutale 
de la pression dans la soute a bagages* Le periodique "Flight 
International" du 4 Decembre 1976, page 1646-1649 donne un 
apercu de 1 'application de telles installations de securite, 

20 connues. 

En outre, le brevet DE-PS 2 6l4 8l4 
decrit une installation telle que celle definie dans le pream- 
ble. Dans cette installation connue, les couvercles ou moyens 
de recouvrement des orifices de passage, et qui servent en 

25 meme temps a 1 1 alimentation en air de climatisation, sont 
constitutes par des volets a double parol, articules sur la 
paroi interieure de 1 'avion, et qui sont maintenus en place 
soit par un lien susceptible d'etre rompu, soit encore par des 
ressortsj ces volets sont maintenus dans une position telle 

30 qu'ils soient inclines vers le bas en saillie et en direction 
des pieds, en partant de la paroi interieure de 1 'avion. Pour 
eviter qu'un passager ne puisse les ouvrir accidentellement 
par un choc, ces volets conhus sont recouverts en plus par une 
grille de protection fixee rigidement, sur le cote tourae vers 

35 la cabine des passagers. 

La presente invention a pour but de 
creer une telle installation de securite, rendant superflue 
la securite supplementaire constitute par une grille de pro- 
tection, et qui complique en particulier le nettoyage de la 

40 cabine des passagers* De plus, il faut que 1 ' installation de 
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securite soit aussi simple et peu encombrante que possible. 

A cet effet, 1 •invention conceme line * 
installation de securite du type ci-dessus, caracterisee en ce 
que chaque moyen de recouvrement se compose de deux volets 
5 pivotants, mobiles l , un par rapport a 1'autre, le volet exte- 
rieur tourne vers 1 'orifice de passage etant realise sous 

la forme d'un dispositif de verrouillage rigide, detachable 
automatiquement, pour le volet interieur, tourne vers les 
deux enceintes* 

10 Dans la seule invention selon la quelle 

un second volet est mobile par rapport au volet tourne vers la 
cabine des passagers est assures la fonction d*un verrou rigide 
de facon que le couvercle de 1 1 orifice de passage ne puisse 
fctre ouvert a partir de la cabine des passagers* La liberation 

15 de cette ouverture ne peut se faire que s'il y a au prealable 
une chute brutal e de la press ion regnant dans 1 1 enceinte des 
passagers, et qui deverrouille le moyen de recouvrement* Dans 
des conditions normales de pression, c'est-a-dire lorsque le 
moyen de recouvrement est verrouille, 1 'e change d'air necessaire 

20 a la climatisation entre la soute a bagages et la cabine des 
passagers peut se faire par I'intervalle des deux volets. 

Un mode de realisation parti culierement 
simple a fabriquer et qui est en outre parti culierement sur 
est decrit dans la description et offre l'avantage d'economiser 

25 de la charge* 

Enfin, une autre realisation de 1' inven- 
tion est particulierement avantageuse pour reduire l'encombre- 
ment . 

La presente invention sera decrite plus 
30 en detail a 1 * aide des dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une coupe partielle 
d f un avion equipe d'un exemple de realisation de l'installa- 
tion de securite selon l 1 invention. 

- la figure 2 montre 1 'installation de 
35 la figure 1, apres une brusque chute de pressicn. 

Aux di verses figures, les organes iden- 
tiques portent les memes references* 

La figure 1 est une vue en coupe par- 
tielle d'un avion de grandes dimensions ; la coupe est faite 
kO dans la zone de transition entre le sol 1 et la paroi 2 de 
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I'avion. Le sol ou fond 1 separe la cabine des passagers 3 
de la soute a bagages 4 qui se trouve en-dessous« Les deux 
enceintes sont maintenues et pressurisees lorsque 1 f avion est 
a haute altitude et ces deux enceintes sont reliees par des 
5 orifices de passage 5- 

Les orifices 5 sont repartis des deux 
cotes sur toute la longueur du sol 1 et servent en meme temps 
et de fag on connue a la climatisation de la ou des cabines 
de passagers 3» • 

10 L' orifice 5 est ferme du cote de la 

cabine de passagers 3 par un moyen de recouvrement 6 qui se 
compose de deux volets pratiquement paralleles* Ire volet 
interieur 7 situe du cote de la cabine 3 est articule par une 
charniere 8 sur un volet de garnissage 9- Le volet 9 est 

15 lui-meme fixe soliddment sur le cote interieur de la paroi 2 
de l*avion. L'axe de pivotement A constitue par la charniere 
8 pour le volet 7 est ainsi s ens ib lenient horizontal, c'est-a- 
dire parallele au fond ou sol 1. 

Le volet 10, exterieur, situe du cote 

20 de 1" orifice 5 est maintenu pivotant sur l'axe B parallele a 
l f axe A, par une charniere 11 qui est egalement reliee a la 
plaque 9 et a une certaine distance de celle-ci. La distance 
des deux axes de pivotement A, B et ainsi 1'epaisseur totale 
du moyen de recouvrement 6 sont donnees par la largeur de la 

25 partie recourbee de la plaque 9 renforcee par l'entretoise 
12. 

Le volet exterieur 10 se compose de 
deux segments 13, l4, pratiquement de memes dimensions et qui 
sont relies 1 'un a l'autre par une charniere 15 pour pouvoir 
30 pivoter l'un par rapport a I 1 autre autour de l'axe C qui est 
parallele aux axes 1 et B. 

Le segment lk eloigne de l'axe de pivo- 
tement B et qui sert a la fixation du volet 10, comporte a son 
extremite inferieure un organe d'ecartement 16, solidaire. Le 
35 fond 1 est recourbe au niveau de son bord en direction de la 
paroi 2 de 1 'avion ; 1 'extremite exterieure de la partie re- 
^ courbee porte solidairement une tMe de recouvrement 17. Cette 
tble est munie d' orifices d' aeration l8 et porte sur son cote 
tourne vers les volets 7 ou 10, d'une part des prolongements 
40 19 et d' autre part un longeron de butee 20. 
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La forme de chaque organe d 1 ecartement 
16 est telle que dans la position de verrouillage representee 
a la figure 1, sa partie en saillie s'appuie contre une butee 
19 et d'autre part qu'il pousse le volet 7 contre le longeron 
5 20 par son extremite inferieure. 

Dans cette position, lorsque les deux 
segments "13 1 1^ sont pratiquement paralleles au vole^t 7» le 
volet 10 est maintenu par un ressort de traction 21 i Ce 
ressort de traction 21 qui est relie au volet iO a- la hauteur 
10 de la chamiere 15 f est fixe par son autre extremite au volet 
7. 

Lor s qu'il regne une pression normal e , 
c »est-a>dire sensiblement la mime pression dans la cabine des 
passagers et dans la soute a bagages, le volet 7 est fixe rigi- 

15 dement dans sa position representee a la figure 1* Le volet 
ne peut pas etre enf once par une poussee accidentelle car 
1' organe d 1 ecartement l6 qui se trouve en position de verrouil- 
lage, au-dela du, point mort, s'appuie solidement sur le pro- 
longement 19'. Sous l'effet de la force exercee par le ressort 

20 de traction 21, le volet est egalement maintenu en position, 
de facon sure, mime 1 or s quel 1 avion est secoue. La climatisa- 
tion de la cabine 3 se fait de facon connue en sapirant I 1 air 
a evacuer de la cabine 4 ; cela peut se faire sans difficulte 
a travers les orifices d'aeration 18 subsistant dans l'inter- 

25 valle entre les volets' 7 et 10 et a travers les orifices 

d 1 aeration correspondants de la plaque 9, dans la zone au-dessus 
de 1' orifice 5- 

En cas de chute brutal e de la pression 
dans la soute, il se produit une depression correspondante dans 

30 l 1 enceinte au-dessus des orifices de passage. Du fait de la 
section relativement faible des orifices d ! aeration, cette 
depression ne se repercute pas immediatement dans le volume 
compris entre les deux volets 7 et 10, si bien que la difference 
de pression qui regne a ce moment engendre une force " agissant 

35 sur le volet 10 ; cette force est opposee a la force de traction 
exercee par le ressort 21 et ecarte les deux segments 13t 
du volet ?• Comme le segment inferieur est initial ement main- 
tenu par l'epaulement 19i les. deux segments 13, l4 passent 
tout d'abord de la position parallele a la position en pointil- 

40 les representee a la figure 1 ; dans cette position, les deux 
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segments 13, 14 sont inclines I'un par rapport a I'autre. Ce 
mouvement de pivotement entraine le basculement de 1 • organe 
d 1 ecartement 16 de sa position au-dela du point mort vers une 
nouvelle position dans laquelle cet organe libere le volet 7; ain- 
5 si les deux volets peuvent basculer ensemble dans la position 
representee a la figure 2. Dans cette position, I 1 ensemble 
de la section de l f orifice 5 est degage pour permettre un 
equilibrage rapide de la pression entre celle de la cabine 
des passagers et celle de la soute a bagages* 
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RBVENDICATIQHS 

1°) Installation de securite pour avions 
comportant deux enceintes superposees, qui sont separees par 
un fond intermediaire , et qui sont pressurisees lorsque 1 'avion 
5 est a grande altitude, installation comportant des orifices 
de passage au niveau du bord du fond intermediaire et qui sont 
fermes au niveau de 1' enceinte superienre par des couvercles 
munis d v orifices d' aeration, eux-memes fixes en place par un 
dispositif de verrouillage qui s'ouvre autbmatiquement lors 

10 d T une chute brutale de la pression, installation caracterisee 
en ce que chacun des moyens de recouvrement (6) se compose 
de deux volets (7, 10), montes pivotants, ces deux volets 
etant mobiles 1 'un par rapport a 1 'autre, ie volet exterieur 
(10), tourne vers 1 'orifice de passage (5), comportant un 

15 dispositif de verrouillage, rigide, deverrouillable automati- 
quement, pour le volet (7), interieur, tourne vers celle des 
deux enceintes (3, 4) qui est l'enceinte superieure (3) • 

2°) Installation selon la revendication 

1, caracterisee en ce que le volet exterieur (10) est subdivise 
20 en deux segments (13, l4) inclinables 1 'un par rapport a 1 'au- 
tre, cette subdivision etant parallele a I'axe de pivotement 
(B) du volet (10), et en ce que au segment (l4) eloigne de 
l'axe de pivotement (B) , il est prevu solidairement au moins 

un organe d'ecartement (l6) qui s'appuie en position de verrouil 
25 lage contre un, epaulement correspondant (19) du fond (1), et 
pousse le volet interieur (7) contre une bxitee (20). 

3°) Installation selon la revendication 

2, caracterisee en ce qu'en position de verrouillage, les deux 
segments (13, 14) du volet exterieur (10) sont pratiquement 

30 paralleles au volet interieur (7) • 

k°) Installation selon 1 'une que Icon que 
des revendications 1, 2 et-3, caracterisee en ce que le volet 
exterieur (10) est maintenu en position de verrouillage par un 
ressort (21) agissant sensiblement au niveau de sa ligne de 

35 separation. 

5°) Installation selon la revendication 
4, caracterise en ce que le ressort (21) est fixe au volet 
interieur (7) par son autre extremite. 

6°) Installation selon l'une quelconque 
40 des revendications 1 a 5, caracterisee en ce que volet inte- 
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rieur (7) est maintenu par son cote suplrieur, de facon pivo- 
tante sur une plaque de revetement (9) elle-meme fixee a la 
paroi (2) de 1 'avion. 

7°) Installation selon la revendicatlon 
5 6, caracterisee en ce que l'axe de pivotement (B) du volet 
exterieur (10) est paralleled l'axe de pivotement (A) du 
volet exterieur (7). 

8°) Installation de securite selon 
l'une quelconque des revendi cations 1 a 7, caracterisee en 
10 ce que les volets (7, 10) font un certain angle a la fois 

par rapport a la paroi (2) de 1 'avion et par rapport au fond 
(1) cloison intermediaire. 

9°) Installation selon la revendicatlon 
8, caracterisee en ce que les volets (7 t 10) s'appliquent par 
15 leur cote inferieur centre une tole de recouvrement (17) 
munie d ! orifices d 1 aeration (l8). 
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